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MESSA IN 
SICUREZZA HV  

 
Prima di eseguire operazioni di 

manutenzione in cui sono interessati, 
direttamente o indirettamente, componenti 
di Alta Tensione è necessario predisporre la 

vettura in configurazione di sicurezza per evitare 
agli operatori possibili rischi di shock elettrico. 

 
La messa in sicurezza elettrica del veicolo deve essere eseguita 

solo da tecnici certificati e adeguatamente formati, i quali 
dovranno altresì assicurarsi che l’alimentazione dell’impianto High 

Voltage rimanga interrotta per tutta la durata dell’intervento. 
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Analogie di funzionamento

FIAT 500e 
SISTEMA HIGH VOLTAGE 

 
 
PRINCIPI DI ELETTRIFICAZIONE 

 
 

PROPULSIONE ENDOTERMICA E PROPULSIONE ELETTRICA 
Una vettura per muoversi ha bisogno di energia meccanica disponibile alle ruote; se è a propulsione puramente endo-
termica, l’energia meccanica necessaria è ottenuta dall’energia chimica contenuta nel combustibile, mentre se è a pro-
pulsione elettrica, l’energia meccanica deriva dall’energia elettrica.  
 
Relativamente alla gestione dell’energia, una vettura a propulsione elettrica presenta delle analogie con quella a pro-
pulsione puramente endotermica, con componenti che svolgono analoghe funzioni. 
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500e - SISTEMA HV 

COMPONENTI FONDAMENTALI 
In generale, tutte le vetture a propulsione elettrica (BEV e PHEV) hanno componenti che rappresentano le fondamenta 
su cui si basa la loro intera architettura. 

Architettura BEV e PHEV 
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500e - SISTEMA HV 

DISTRIBUZIONE HIGH VOLTAGE 
Tutte le utenze HV attingono il loro quantitativo di energia elettrica dalla batteria HV che svolge la funzione di accu-
mulatore.  
 
Tra la batteria HV e le utenze HV è presente un sistema di distribuzione della corrente che, a seconda del tipo di vettura, 
può essere racchiuso all’interno di una specifica scatola di derivazione, allocato in vari dispositivi o può essere un mix 
delle due soluzioni. 
 
All’interno della batteria sono presenti tre contatti che isolano/collegano la batteria HV al sistema: il contatto (1) abi-
lita il negativo, il contatto (2) abilita il positivo mentre il contatto (3) abilita un circuito di precarica, in cui è presente un 
resistore.  
 
I tre contatti sono gestiti da un modulo elettronico interno alla batteria, denominato BPCM, che detiene il software di 
gestione della batteria stessa.

Distribuzione della corrente

1

2

3
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500e - SISTEMA HV 

SEQUENZA DI ON 
Il modulo BPCM gestisce i tre contatti secondo fasi:  
• con chiave in posizione OFF, i tre contatti sono aperti e il livello di tensione ai poli + e – della batteria HV è 0V 
• con chiave in posizione ON, il BPCM chiude il contatto del negativo e il contatto del circuito di precarica al fine di far 

salire in modo graduale il livello di tensione ai poli e in tutto l’impianto dei sistemi elettrici HV. 
 
Dopo le prime due fasi viene chiuso il contatto del positivo e successivamente, in sequenza, viene aperto il contatto del 
ramo di precarica.  
Questa logica di gestione dei contatti permette di ottenere una rampa di salita graduale della tensione ai poli della bat-
teria, come si vede nei grafici che mostrano l’andamento della tensione in funzione del tempo.

Schema fasi 1 e 2    Schema fasi 3 e 4
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